Mitteilungen der VdBP

Brandschutz-
anforderungen bei
Durchlader-Aufziigen

Aufzugsanlagen sind ein wesentlicher Bestand-
teil der heutigen Gebdudeplanung. Damit eine
Branduibertragung in andere Geschosse ver-
hindert wird, sieht § 39 der Musterbauordnung
(MBO) vor, dass Aufziige im Innern von Geb&u-
den tber eigene Fahrschachte verfiigen mis-
sen. Je nach Gebdudeklasse variieren die brand-
schutztechnischen Anforderungen, aber gene-
rell miissen sie eine Offnung zur Rauchableitung
haben. Diese muss entweder sténdig gedffnet
sein oder im Brandfall selbsttatig 6ffnen.
GemaB der erforderlichen Feuerwiderstands-
dauer bei Fahrschéchten ist eine brandschutz-
technisch klassifizierte Fahrschachttiir einzubau-
en, die einem eigenen Priifverfahren unterliegt.
Dieses verbietet, die Abschliisse in die Feuerwi-
derstandsklassen feuerhemmend, hochfeuer-
hemmend oder feuerbesténdig einzustufen. Sie
kdnnen ferner weder als dicht- und selbstschlie-
Bend noch als rauchdicht nach DIN 18095 be-
trachtet werden.

Ein brandschutztechnisches Sicherheitsniveau
wird durch die Kombination aus Fahrschacht,
Fahrschachttiiren und Rauchableitungsoffnung
erreicht. Diese Grundsatzanforderungen ver-
hindern dann eine Brandtibertragung iiber die
Geschosse.

Nicht allen am Bau Beteiligten ist jedoch be-
kannt, dass die brandschutztechnischen Anfor-
derungen nur dann erfiillt werden, wenn in je-
dem Geschoss lediglich eine Zugangséffnung
zum Fahrschacht besteht. Bei sog. Durchladern
sind weitergehende brandschutztechnische As-
pekte zu beachten. Denn die Anordnung von
Durchlader-Aufziigen im Zuge brandschutztech-
nischer Trennungen (wie Brandwénden oder
Trennwanden) erfordert weitere SchutzmaB-
nahmen. Wiirden zwei Nutzungseinheiten, die
durch Trennwdnde Uber eine definierte brand-
schutztechnische Trennung verfligen missen,
gemeinsam per Durchladerfunktion an einen
Fahrschacht angebunden, wére die bauord-
nungsrechtliche Trennung an dieser Stelle auf-
gehoben. Dies gilt sinngemdB auch bei der An-
bindung von Aufzugsanlagen an Halbgeschosse.
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Die Planung von Durchlader-Aufziigen bedarf zwingend einer detaillierten brandschutztechnischen
Betrachtung. Haufig sind zusétzliche BrandschutzmaBnahmen vorzusehen.

Ahnlich ist es, wenn Fahrschachte in einem Ge-
schoss unmittelbar an einen notwendigen Trep-
penraum und an eine Nutzungseinheit ange-
bunden sind. Diese Situation ist durch das Prif-
verfahren von Fahrschachtabschliissen nicht
abgedeckt. Ohne weitergehende Brandschutz-
maBnahmen sind die bauordnungsrechtlichen
Anforderungen nicht erfilllt.

In der Praxis wird dafiir vor dem Fahrschacht oft
ein zusatzlicher Ttirabschluss angeordnet, der
den bauordnungsrechtlich erforderlichen Off-
nungsverschluss darstellt. Dieser verbleibt in ge-
o6ffnetem Zustand und wird im Brandfall durch
eine rauchmeldergesteuerte Feststellanlage ak-
tiviert. Derartige Feststellanlagen entsprechen
jedoch nicht den verwendbarkeitstechnischen
Randparametern, dai.d.R. innerhalb des Fahr-
schachts keine Rauchmelder angeordnet wer-
den kénnen.

Haufig sieht die Brandschutzfachplanung an-
stelle eines klassifizierten Tiirabschlusses die
Positionierung eines Feuerschutzvorhangs vor.

Dies birgt jedoch die Gefahren, dass Perso-

nen den Aufzug im Brandfall nicht mehr verlas-
sen konnen und dass die Feuerwehr nicht ohne
Weiteres sehen kann, ob sich noch Personen
innerhalb des Fahrkorbs befinden.

Die Planung von Durchlader-Aufziigen bedarf
einer umfangreichen brandschutztechnischen De-
tailplanung. Leider erfiillen nicht alle Brandschutz-
nachweise diesen Anspruch vollumfénglich. |
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