Aufstellflachen fiir
Hubrettungsfahrzeuge

Hubrettungsfahrzeuge bendtigen eine ausreichende Freiflache, um in Stellung gebracht zu werden.
Interessanterweise bestehen in Deutschland zwei Regelwerke zur Bemessung dieser Flache.
Der Beitrag stellt diese vor und gibt Vorschldage zur Uberarbeitung der Muster-Richtlinien iiber

Flachen fiir die Feuerwehr und der DIN 14090.
Matthias Dietrich

esonders bei Standardbauten kommt der Fiihrung des zweiten

Rettungswegs liber Rettungsgerate der Feuerwehr eine groBe
Bedeutung zu. GemaB § 33 Abs. 3 Musterbauordnung (MBO) erfolgt
bei Rettungshéhen von mehr als 8 m die Anleiterung i.d.R. durch
Hubrettungsfahrzeuge der Feuerwehr [1].
Neben den Muster-Richtlinien iiber Flachen fiir die Feuerwehr
(MRFIFw) [2] existiert mit der DIN 14090 eine weitere technische
Regel [3]. Als bauordnungsrechtlich verbindliche Planungsgrund-
lage wurden in den meisten Bundesldndern die vorgenannten Mus-
terrichtlinien als technische Baubestimmung eingefiihrt. Diese sind
insbesondere bei der Planung von Aufstellflachen auf Grundstiicken
mafgeblich. Auch auf der 6ffentlichen Verkehrsflache werden diese
Richtlinien regelmaBig als Bewertungsgrundlage herangezogen.
Die Richtlinien unterscheiden grundsatzlich zwischen zwei Arten der
Anleiterung. Dabei handelt es sich

1. um ,Aufstellflachen rechtwinklig zu AuBenwanden” zur ,Frontal-
anleiterung” und

2. um ,Aufstellfldchen entlang von AuBenwanden” im Zuge der
LParallelanleiterung”.

In der Praxis fallt es vermehrt schwer, die in den Richtlinien definier-
ten Flachen nachzuweisen. Vor diesem Hintergrund wurde durch
den Verfasser im Rahmen eines Fachbeitrags in der Fachzeitschrift
BRANDSchutz/Deutsche Feuerwehr-Zeitung die Frage aufgeworfen,
ob im Zuge einer Anpassung eine praxisgerechte Erleichterung bei
der Bemessung der Aufstellfldchen erzielt werden kann, ohne das
bestehende Sicherheitsniveau zu reduzieren [4].

Muster-Richtlinien und Normenwelt

Vergleicht man die Vorgaben der Muster-Richtlinien iiber Flachen fiir
die Feuerwehr mit der Normenwelt der Hubrettungsfahrzeuge, so
fallt auf, dass diverse Abweichungen bestehen. In den Erlduterun-
gen der Muster-Richtlinien Giber Flachen fiir die Feuerwehr [5] erfolgt
ein Bezug zur DIN 14090. Diese wiederum verweist auf die einschla-
gigen Normen fiir Feuerwehr-Drehleitern. Die heute iiblichen Dreh-
leitern DLK 23-12 gemdB DIN 14701 [6] bzw. DLAK 23/12 gemal3

DIN EN 14043 [7] gewahrleisten eine Nennrettungshdhe von 23 m
bei einer Nennausladung von 12 m.
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Die Ausladung ist der horizontale Abstand zwischen der anzuleitern-
den Stelle und der Abstiitzung des Hubrettungsfahrzeug.

Soll das Hubrettungsfahrzeug auf beiden Fahrzeugseiten mit den
maximalen LeistungsgroBen zum Einsatz gebracht werden, bendti-
gen moderne Hubrettungsfahrzeuge eine Aufstellflache von bis zu
5,20 m Breite. Diese besteht aus der eigentlichen Fahrzeugbreite von
2,50 m und der beidseitigen Abstiitzung von bis zu jeweils 1,35 m.
Dagegen sehen die Muster-Richtlinien Giber Flachen fiir die Feuer-
wehr lediglich eine Breite der Aufstellflache von 3,50 m vor. Hinzu
kommt ein sog. ,hindernisfreier Streifen”, der bei der ,Frontalanlei-
terung” beidseitig mind. 1,25 m und bei der ,Parallelanleiterung”
mind. 2 m auf der der Anleiterung abgewandten Seite betragen
muss. Dieser hindernisfreie Streifen dient definitionsgemaB jedoch
nicht zum Abstiitzen des Fahrzeugs, sondern lediglich als Schwenk-
bereich fiir den Uberhang des Drehkranzes.

Ein hindernisfreier Streifen findet sich dagegen in der aktuellen Fas-
sung der DIN 14090 nicht mehr. Darin wurden die Aufstellflache und
der hindernisfreie Streifen inzwischen zu einer gemeinsamen Flache
zusammengefasst. Die definierte Gesamtbreite dieser Aufstellfla-
che betragt 5 m. Da der Schwenkbereich des Drehkranzes i.d.R. mit
dem Flachenbedarf der Fahrzeugabstiitzung identisch ist, kann die-
ser Ansatz grundsatzlich begriiBt werden. Die in den Muster-Richt-
linien Gber Flachen fiir die Feuerwehr auf 3,50 m begrenzte Breite
der Feuerwehraufstellflache hat zur Folge, dass bei einem 2,50 m
breiten Hubrettungsfahrzeug lediglich eine Abstiitzung von bei-
derseits 0,50 m oder einseitig 1 m mdglich ist. Dies bedeutet, dass
in den Muster-Richtlinien iiber Flachen fiir die Feuerwehr lediglich
reduzierte Leistungsgrenzen bei der Personenrettung zugelassen
werden. Beispielsweise beschrankt sich die zuldssige Ausladung auf
bis zu 9 m.

Betrachtet man die inhaltlichen Vorgaben der Muster-Richtlinien
liber Flachen fiir die Feuerwehr, so stellt man fest, dass diese in ihren
Grundziigen bereits seit mehreren Jahrzehnten ohne maBgebliche
Anderungen bestehen. Die seit Jahrzehnten definierten Arten der
Anleiterung und die zugehdrige Konzeption der dafiir erforderlichen
Flachenplanung wurden jedoch niemals grundsatzlich iiberpriift und
an die moderne Welt der Feuerwehr (bestehend aus Fahrzeugtech-
nik und Einsatztaktik) angepasst. Zudem beachten die Richtlinien
bewusst entsprechende Sicherheiten.
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Abb. 1+ 2: Die Muster-Richtlinien tber Flachen fir die
Feuerwehr stellen bei einer Rettungshéhe von mehr
als 18 m verschérfte Anforderungen an die maximal
zuldssige Ausladung.
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SchlieBlich kann im konkreten Einsatzfall in der Regel nicht gewdhr-
leistet werden, dass ein Hubrettungsfahrzeug punktgenau auf der

im Genehmigungsverfahren eingeplanten Stelle positioniert werden
kann. Auch Baustellen oder rechtswidrig abgestellte Kraftfahrzeuge
sollten dabei stets als unkalkulierbare GroBe beriicksichtigt werden.

Anleiterhdhen von mehr als 18 m

Betrachtet man die Muster-Richtlinien iiber Flachen fir die Feuer-
wehr und die DIN 14090, so stellt man fest, dass sich die

zuldssigen Ausladungen bei einer anzuleiternden Héhe von mehr
als 18 m erheblich reduzieren. Sowohl bei der ,Parallelanleiterung”
als auch bei der ,Frontalanleiterung” werden ab dieser Anleiterhéhe
lediglich Ausladungen von bis zu 6 m zugelassen (Abb. 1 und 2).

Es ist interessant, dass eine derartige Einschrankung weder aus den
GesetzmaBigkeiten der Physik noch aus den Leistungsgrenzen eines
Hubrettungsfahrzeugs abgeleitet werden kann. Entsprechend den
Hebelgesetzen errechnet sich das konkrete Drehmoment aus der
(horizontalen) Ausladung und der Last. Die konkrete Hohe der anzu-
leiternden Stelle ist dabei ohne Belang.

Auch die Leistungsdaten einer herkémmlichen Drehleiter rechtfer-
tigen die vorgenannte Beschrénkung der Ausladung auf lediglich

6 m nicht. Sowohl mit der Leiterlange als auch mit den in diesem Fall
wirkenden Drehmomenten lasst sich eine reduzierte Ausladung bei
Anleiterhdhen von mehr als 18 m nicht begriinden.

Riickblick auf die technische Entwicklung der
Kraftfahrdrehleitern:

In den 50er- und 60er-Jahren waren bei den Feuerwehren in
Deutschland Kraftfahrdrehleitern vom Typ DL 25 weit verbreitet.
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Die Vornorm der DIN 14701 aus dem Jahr 1957 definiert dazu ent-
sprechende Steighohen (heute als Rettungshdhe bezeichnet) bezo-
gen auf die jeweilige Ausladung [8].

Auch wenn sich die technische Entwicklung der Kraftfahrdrehlei-
tern in den Folgejahren stetig weiterentwickelt hat, blieben die vor-
genannten Ausladungsgrenzen bis in die heutige Zeit unveréndert.
Dies konnte auf die Einsatzgrenzen der friiher weit verbreiteten
Drehleiter 18-12 zuriickzufiihren sein. Entsprechend der vorgenann-
ten Bezeichnung gewahrleistet die DLK 18-12 eine Rettungshdhe von
18 m bei einer Ausladung von 12 m. Interessanterweise lasst sich
aber auch mit diesem Drehleitertyp eine Rettungshéhe von 23 m
erzielen. Dies setzt allerdings voraus, dass das Hubrettungsfahr-
zeug einen Abstand von nicht mehr als 6 m zur Gebdudefassade auf-
weist. Aus diesem Grund wurde dieser Drehleitertyp bis 1988 auch
haufig als DL(K) 23-6 bezeichnet [9]. Obwohl inzwischen durch die
deutschen Feuerwehren fast ausschlieBlich Drehleiterfahrzeuge vom
Typ DLK 23-12 bzw. DLAK 23/12 eingesetzt werden, ist eine entspre-
chende Begrenzung der Ausladung bei Rettungshohen von mehr als
18 m bis heute in den aktuellen technischen Regeln enthalten. Auf
die bestehende 18-m-Beschrankung zu verzichten ware vertretbar,
da die Musterbauordnung (und damit die jeweiligen Landesbauord-
nungen) inzwischen eine Personenrettung tiber Hubrettungsfahr-
zeuge ohnehin nur dann erlauben, wenn die zustandige Feuerwehr
iiber die erforderlichen (!) Rettungsgerate verfiigt [01]. Somit erge-
ben sich fiir Feuerwehren, die lediglich eine DLK 18-12 als Rettungs-
gerdt vorhalten, keine Nachteile.

Deshalb sollte die beschrankte Ausladung auf 6 m bei Anleiter-
héhen von mehr als 18 m im Zuge einer kiinftigen Novellierung
der Muster-Richtlinien iiber Flachen fiir die Feuerwehr sowie
der DIN 14090 entfallen.
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Maglichkeiten, die ,Frontalanleiterung” zu erleichtern

Bei der ,Frontalanleiterung” sehen sowohl die Muster-Richtlinien
tiber Flachen fiir die Feuerwehr als auch die DIN 14090 vor, dass die
Aufstellflache bis zu mindestens 1 m vor die Fassadenfront gefiihrt
wird. Soweit das Einsatzfahrzeug vorwarts positioniert wird, ergibt
sich damit (je nach Drehleiterfahrzeug) ein Abstand zwischen der
Drehkranzmitte und der anzuleiternden Fassade von ca. 8 m.

Der reduzierte Abstand auf bis zu maximal 1 m ist kritisch zu hinter-
fragen. Da in den Richtlinien ansonsten eine maximale Ausladung
von 9 m zugelassen wird, ware anzuregen, dass die Aufstellflache
kiinftig lediglich bis zu einem Abstand von 2 m vor die anzuleiternde
Fassade gefiihrt werden muss. Dies ist fiir die praktische Umsetzung
naheliegend, da der Uberhang des Leiterparks mit Rettungskorb
eines typischen Hubrettungsfahrzeugs vor dem Fahrzeug etwa 1 m
betragt. Dies bedeutet bereits gegenwartig, dass ein Hubrettungs-
fahrzeug niemals bis zu 1 m vor die anzuleiternde Fassade ange-
fahren werden kann, da in diesem Fall der Rettungskorb bereits die
Gebé&udefassade beriihren wiirde.

Betrachtung der Schraganleiterung

Bei der ,Frontalanleiterung” kann entsprechend den Muster-Richt-
linien Gber Flachen fiir die Feuerwehr und der DIN 14090 fir die
Feuerwehr ein Fassadenbereich von beiderseits bis zu 9 m der Auf-
stellfldche durch das Hubrettungsfahrzeug erreicht werden. Bertick-
sichtigt man auch die Aufstellflache von 3,50 m Breite, so ergibt
sich ein Fassadenabschnitt von insgesamt 21,50 m, der angeleitert
werden kann. Bei einer Lénge zwischen der Drehkranzmitte und
der Fahrzeugfront von 7 m betragt der Winkel zwischen den beiden
maximalen Anleiterpositionen iiber 90°. Die ,Frontalanleiterung”
ermdglicht somit die Anleiterung einer gesamten Hauserfront von
einer einzigen Aufstellflache aus (Abb. 3).

Vollig anders stellt sich die Situation dar, wenn eine ,Parallelanlei-
terung” erfolgt. In diesem Fall unterstellen die Richtlinien, dass die
Drehkranzmitte des Hubrettungsfahrzeugs unmittelbar in Héhe der
anzuleiternden Stelle positioniert wird. Die Aufstellflache ist ferner
auf einer Lange von mindestens 8 m fortzufiihren. Diese offensicht-
lich ungleiche Behandlung lasst sich dadurch erklaren, dass in den
entsprechenden ersten bauordnungsrechtlichen Vorschriften der
60er-Jahre zunéchst ausschlieBlich eine ,Parallelanleiterung” vorge-
sehen war. Dies war plausibel, da damals tiblicherweise ,Kraftfahr-
drehleitern” ohne Rettungskorb vorgehalten wurden. Dabei musste
der Drehleiterpark biindig auf der Fensterbriistung (oder einer ande-
ren anzuleiternden Stelle) abgelegt werden. Erst mit Erstveroffent-
lichung der DIN 14090 (,Fléchen fiir die Feuerwehr auf Grundst-
cken”) im Jahr 1977 wurde die ,Frontalanleiterung” als gleichwertige
Alternative in einer technischen Regel definiert [10]. Zu diesem Zeit-
punkt hatten sich bereits entsprechende Hubrettungsfahrzeuge mit
Rettungskérben durchgesetzt. Daher bestanden keine Bedenken,
auch das schrage Anleitern an Gebdudefassaden zu gestatten.
Somit ist es nicht nachvollziehbar, dass bis zur heutigen Zeit bei einer
Parallelanleiterung” lediglich die Fensterreihe in Hohe der Dreh-
kranzmitte erreichbar sein soll. Die Leistungsgrenzen moderner
Hubrettungsfahrzeuge unterscheiden sich nicht von dem Prinzip der
LFrontalanleiterung”. Technisch und einsatztaktisch wére auch hier
ein entsprechender Schwenkbereich problemlos zu realisieren.
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Abb. 3: Bei der , Frontalanleiterung” gemaB den Muster-Richtlinien (ber Fldchen fiir
die Feuerwehr ergibt sich planmaBig eine schrdge Anleiterung an der Fassade.

Hinzu kommt, dass auch mit der ,Parallelanleiterung” bei bestimm-
ten Konstellationen bereits jetzt das schrége Anleitern der Gebaude-
fassade unumgadnglich ist. Bei niedrigen Anleiterhéhen und geringer
Ausladung ist die unmittelbare, rechtwinklige Anleiterung ausge-
schlossen — die Lange des Leiterparks unterbindet dies. In diesen Fél-
len muss grundsatzlich mit einem Versatz zwischen der Drehkranz-
mitte und der anzuleiternden Stelle gearbeitet werden. Dieser Sach-
verhalt wird in den Richtlinien jedoch nicht betrachtet.

Wichtig in diesem Zusammenhang ist, dass die Muster-Richtlinien
iiber Flachen fiir die Feuerwehr und auch die DIN 14090 offensicht-
lich unterstellen, dass bei der ,Parallelanleiterung” nach jedem
Anleitervorgang ein Versetzen des Hubrettungsfahrzeugs erfolgt.
Dies ist allein aus Griinden des Zeitverzugs als weltfremd anzusehen.
Zudem kann aufgrund des Einsatzverlaufs ein positioniertes Hubret-
tungsfahrzeug allein schon aufgrund der weiteren Fahrzeuge im
unmittelbaren Umfeld i.d.R. nicht beliebig umgesetzt werden.

Aus diesem Grund entspricht es der taglichen Einsatzpraxis deut-
scher Feuerwehren, dass die Personenrettung iiber Hubrettungsfahr-
zeuge von einer einzigen Parkposition erfolgt. Ist dies im konkreten
Einsatzfall nicht méglich, so miissen i.d.R. weitere Hubrettungsfahr-
zeuge zum Einsatz gebracht werden.

Entwicklung von Lésungsansatzen

Vor diesem Hintergrund entwickelten Feuerwehren bereits eigene
Empfehlungen, wonach durchaus auch ein schrages Anleitern bei der
LParallelanleiterung” erméglicht werden soll.
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Abb. 4: Die Muster-Richtlinien (ber Fldchen fiir die Feuerwehr sollten kinftig
auch bei der ,Parallelanleiterung” das schrage Anleitern von Gebdudefassaden
gestatten.

Diese Auffassung teilt auch die Arbeitsgemeinschaft der Leiter der
Berufsfeuerwehren in der Bundesrepublik Deutschland (AGBF). Die
LEmpfehlungen zur Ausfiihrung der Fldchen fiir die Feuerwehr” der
AGBF erlauben dies ausdriicklich [11]. Es stellt sich die Frage, warum
die Richtlinien etwas unterbinden, was die Gremien der Feuerweh-
ren als moglich und zulassig betrachten.

Auch der Normungsausschuss der DIN 14090 strebt offensichtlich
inzwischen eine Uberarbeitung der Flichenvorgaben fiir den Einsatz
von Hubrettungsfahrzeugen an. Diesbeziiglich verdffentlichte die
Branddirektion Frankfurt am Main im Jahr 2018 ein Testverfahren
zur , Leistungsfahigkeit von Hubrettungsfahrzeugen” [12]. Anhand
eines praxisbezogenen ,Leistungsdiagramms” sollen die tatsach-
lichen Leistungsgrenzen der Giblichen Hubrettungsfahrzeuge ermit-
telt und offensichtlich bei einer Uberarbeitung der DIN 14090 als
Erkenntnisquelle beriicksichtigt werden.

Aus Sicht des Verfassers sollte bei einer kiinftigen Novellierung

der Muster-Richtlinien iiber Flachen fiir die Feuerwehr und der

DIN 14090 das schrdge Anleitern entsprechend der ,Frontalanlei-
terung” auch bei der ,Parallelanleiterung” zugelassen werden. Vor-
geschlagen wird, dass kiinftig ein Abschnitt von jeweils 9 m vor und
hinter der Drehkranzmitte angeleitert werden darf (Abb. 4).

Erweiterung der Ausladung auf bis zu 12 m?
Insbesondere Brandschutzdienststellen wiinschen sich vermehrt,
dass die durch die vorgehaltenen Hubrettungsfahrzeuge realisier-

bare Ausladung kiinftig in die Muster-Richtlinien tiber Flachen fiir die

Feuerwehr und die DIN 14090 aufgenommen wird.
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Abb. 5: Die Aufstellflache fiir das Hubrettungsfahrzeug sollte bei der
,Frontalanleiterung” kinftig lediglich bis zu einem Abstand von 2 m an
die Gebaudefassade gefiihrt werden miissen.

Dies hatte zur Folge, dass die zuldssige Ausladung von 9 m auf 12 m
vergroBert werden kénnte.Technisch ist dieser Wunsch nachvollzieh-
bar, da entsprechende Hubrettungsfahrzeuge dies problemlos leis-
ten konnen. Es stellt sich eher die (politische) Frage, ob die gegen-
wartige Sicherheitsreserve, die zwischen den Richtlinien und der
Wirklichkeit besteht, aufgegeben werden sollte.

Es ware aber denkbar, die Richtlinien zu ergénzen, dass bei einer
Zustimmung der Brandschutzdienststelle auch die Ausladung von bis
zu 12 m berticksichtigt werden kann. Dabei ist jedoch sicherzustel-
len, dass ausreichende Fléchen zur vollstandigen Abstiitzung zur Ver-
fligung stehen. Insbesondere in den Féllen, bei denen hinreichend
bemessene Aufstellflichen gewahrleistet sind, kdnnten so Problem-
punkte reduziert werden. Die jeweilige Brandschutzdienststelle trifft
dann unter Bezugnahme auf die jeweiligen drtlichen Begebenheiten
(vorgehaltene Drehleiterfahrzeuge, bestehende StraBenbreite, Erfah-
rungswerte mit Falschparkern etc.) eigene Festlegungen —und zwar
objektbezogen oder sogar regional (landkreis- oder stadtebezogen).

Zusammenfassung

Um auch in Zukunft den zweiten Rettungsweg tiber Hubrettungsfahr-
zeuge realisieren zu kdnnen und deren Erhalt in den Bauvorschriften
zu sichern, sollte zwingend eine Anpassung der Muster-Richtlinien
liber Flachen fiir die Feuerwehr und der DIN 14090 erfolgen.

Dabei sollte aus Sicht des Verfassers nicht vollumfanglich auf die
Kennzahlen der normgerechten Drehleiterfahrzeuge zuriickgegriffen
werden, da die Differenz zwischen den Richtlinien und dem Benut-
zungsfeld einer Drehleiter ein essenzielles ,Sicherheitspolster” ist.
Diese Sicherheit aufzugeben kénnte im tatséchlichen Einsatzverlauf
zu Problemen fiihren.
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Abb. 6: Die Muster-Richtlinien (iber Flachen fiir die Feuerwehr sollten dahin gehend
tiberarbeitet werden, dass auch Fassadenabschnitte von 9 m vor und hinter der
Drehkranzmitte angeleitert werden dtrfen.

Zudem waére in diesem Fall auch die Breite der Aufstellfldchen an die
aktuellen Normvorgaben anzupassen, was wiederum Nachteile bei
der praktischen Anwendung zur Folge hétte.

Der Verfasser regt an, durch maBvolle Anpassungen der Muster-

Richtlinien Gber Flachen fiir die Feuerwehr und der DIN 14090 wirk-

same Erleichterungen fiir die Praxis zu entwickeln, ohne bewdhrte

Sicherheitsreserven Giber Bord zu werfen. Dabei handelt es sich kon-

kretum

e den Entfall der reduzierten Ausladung bei der Héhe einer anzulei-
ternden Stelle von mehr als 18 m,

e die VergroBerung des zuldssigen Abstands zwischen der Aufstell-
flache und der anzuleiternden Fassade bei der ,Frontalanleite-
rung” auf bis zu maximal 2 m sowie

e die Ermdglichung einer schragen Anleiterung bei der
,Parallelanleiterung”.

In den Abbildungen 5 und 6 sind die vorgenannten Anderungsvor-
schldge grafisch dargestellt. Zudem sollte es in den Richtlinien kiinf-
tig méglich sein, bei Zustimmung der Brandschutzdienststelle eine
Ausladung von bis zu 12 m zu gestatten. In diesem Fall wére die
Breite der Aufstellfldchen jedoch entsprechend zu vergroBern. B
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